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Description 

La presents invention concerns un dispositif 
permettant d'une part de surveiller retat des pneu- 
matiques d'au moins une roue de v£hicule, et 
d'autre part de mesurer les caracteristiques de 
rotation de la roue, teiles que vitesse de rotation, 
acceleration angulaire, etc. 

Un tel dispositif peut §tre utilise pour de nom- 
breux types de vehicules equipes de roues qui 
sont pourvus de pneumatiques. On peut citer a 
titre d'exemples les vehicules automobiles, les ve- 
hicules de transport routier, les wagons de metro et 
les trains d'atterrissage des avions. 

En effet pendant le fonctionnement de tels 
vehicules, it est interessant de connaltre non seule- 
ment les caracteristiques de rotation des roues les 
equipant, mais egalement retat de pneumatique de 
ces roues pour eviter notamment le sous-gonflage 
ou la surchauffe des pneumatiques, afin de preser- 
ver la securite des vehicules et par voie de conse- 
quence la securite des usagers. 

On conna?t par la demande de brevet europeen 
n* 0117 172, un dispositif de detection de sous- 
gonflage d'un pneumatique et de mesure de retat 
cinetique de la roue d'un vehicule. Le dispositif 
comprend une roue dentee tournant avec la roue et 
dont les dents sont realisees avec un materiau 
amagnetique et conducteur de I'eiectricite, a I'ex- 
ception de Tune d'elles qui est realisee avec un 
materiau non conducteur portant un bobinage 
conducteur, un eiectroaimant fixe constituant le 
capteur et dans lequel les dents orientees axiale- 
ment de la roue dentee generent un signal qui sera 
traite par un calculateur. Le bobinage conducteur 
peut etre court-circuite ou ouvert selon retat de 
gonflage du pneumatique. 

On connait par ailleurs par la demande de 
brevet frangais 2 420 439 un dispositif contrdleur 
de pression de pneumatiques qui comporte une 
couronne dentee dont les dents sont orientees 
axialement. A la couronne dentee est associee un 
mecanisme de piston dont le fonctionnement de- 
pend de la pression du pneumatique. Lorsque le 
pneumatique est sous-gonfie, le mecanisme per- 
met, au moyen d'un piston, a une extremite de 
broche de combler le vide entre deux dents conse- 
cutives de la couronne, de fagon a ce que le signal 
induit dans le capteur pr£sente une irregularity lors 
de son passage devant I'extremite de la broche. 

Selon un article de J. Mayfield "Cockpit Dis- 
play of Aircraft Tire Pressure" paru dans la revue 
"Aviation Week & Space Technology", May 7, 
1979 New York. USA, pages 46-54, on peut utiliser 
une bobine emettrice et une bobine inductrice en 
mouvement de rotation Tune par rapport a I'autre 
pour indiquer la pression pneumatique. 
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La presents invention a pour objet un dispositif 
permettant a la fois de surveiller retat des pneuma- 
tiques d'une roue, tel que la pression et/ou la 
temperature, et de mesurer les caracteristiques de 

s rotation de la roue, teiles que la vitesse de rotation 
et ('acceleration angulaire, cela d'une fagon simple 
et peu coOteuse. 

Selon Tinvention, le dispositif comprend un ele- 
ment codeur rendu solidaire de la partie tournante 

io du moyeu de roue, un moyen de surveillance de 
retat d'un pneumatique de la roue en rotation pou- 
vant modifier les caracteristiques de reiement co- 
deur selon la valeur d'au moins un param^tre pre- 
determine de retat du pneumatique, et un element 

is capteur fixe cooperant avec reiement codeur pour 
deiivrer un signal a un calculateur en vue de fournir 
des informations sur les caracteristiques de rotation 
de la roue d'une part, et retat du pneumatique 
d'autre part. 

20 Selon I'invention, reiement codeur est consti- 
tue par un anneau magnetique multipolaire dont les 
segments aimantes de polarite differente sont re- 
partis circonferentiellement de fagon reguli&re et 
alternee, et par une bobine emettrice montee 

25 coaxialement a I'anneau multipolaire sur la partie 
tournante du moyeu de roue et parcourue par un 
courant eiectrique pour g6n6rer un champ magneti- 
que se superposant au champ magnetique cree 
par I'anneau multipolaire au niveau de reiement 

30 capteur, I'amplitude du signal induit dans reiement 
capteur et correspondant au champ magnetique 
genere par la bobine emettrice etant directement 
fonction de la valeur du paramfctre surveilie. 

L'anneau multipolaire rendu solidaire d'un eie- 

35 ment tournant du moyeu de roue peut etre realise 
a partir de divers materiaux susceptibles de rece- 
voir une magnetisation multipolaire permanente. 
Les materiaux choisis peuvent etre rigides, tels que 
alliages metalliques, ou souples tels que mati&re 

40 plastique ou eiastomdre chargee d'une poudre ma- 
gnetisable. La grande diversite de choix de mate- 
riaux facilite grandement Integration de I'anneau 
multipolaire correspondant dans des sous-ensem- 
bles mecaniques de dimensions souvent reduites, 

45 ce qui differe des roues dentees rigides classiques 
ci-dessus mentionnees. 

Selon I'invention, reiement capteur fixe com- 
prend une bobine receptrice d'induction de forme 
annulaire, et un element annulaire concentrateur de 

so flux magnetique dispose coaxialement a ranneau 
multipolaire et presentant une section en U dont 
les parties d'extremite des deux branches forment 
un espace annulaire dans lequel I'anneau multipo- 
laire est en rotation. La bobine d'induction est de 

55 preference disposee au fond de la section en U de 
reiement concentrateur de flux pour §tre en regard 
de I'anneau multipolaire. 


2 


3 


EP 0 488 853 B1 


4 


Avantageusement, Tune au moins des parties 
d'extr6mit6 des branches de la section en U de 
lament concentrateur de flux est pourvue de 
dents rgguli&rement espac£es circonf£rentiellement 
par des absences de mature, de sorte que lesdites 
dents puissent concentrer et canaliser les lignes de 
champ magnetique dans le meme sens a travers la 
bobine d'induction. 

De cette manure, lorsqu'une seule branche du 
U est dentSe, toutes les dents sont situSes k tout 
moment face aux segments aimantes dont la pola- 
rity magnetique est la m§me. Lorsque les deux 
branches du U comportent des dents, les dents 
sont assoctees par paires de fagon que deux poles 
de signes opposes d'un segment aimante de I'an- 
neau multipolaire soient simultan^ment en regard 
de deux dents de lament concentrateur de flux. 

Lament concentrateur de flux magnetique 
est realise a I'aide d'un materiau ferromagnetique. 

La bobine emettrice peut §tre alimentee en 
permanence en courant eiectrique alternatif a I'aide 
d'une source eiectrique (non representee sur les 
dessins), I'amplitude nominale du champ magneti- 
que ainsi g6r\6r6 au niveau de lament capteur 
est alors proportionnelie a la valeur du ou des 
paramfctre(s) surveilie(s). La frequence du courant 
alternatif se situe pr£f§rentiellement en dehors du 
domaine de frequences relatives aux variations de 
champ magnetique cr£6 par I'anneau multipolaire. 
Si plusieurs param&tres sont surveilles simultane- 
ment, la bobine emettrice est subdivis£e en autant 
de parties ind^pendantes que de parametres a 
surveiller, chaque partie etant alimentee par une 
source de courant alternatif. Les frequences de 
courant sont alors choisies diff^rentes Tune de 
I'autre. 

Selon un autre mode de reaslisation de I'inven- 
tion, la bobine emettrice n'est alimentee en courant 
eiectrique alternatif que lorsque la valeur du para- 
metre surveilie est consider comme anormale 
par rapport a un seuil critique. 

II est possible de prevoir plusieurs sources 
eiectriques reliees chacune a la bobine emettrice 
et a un capteur specifique pour la detection d'un 
paramfctre specifique, pour surveiller simultane- 
ment par exemple la pression et la temperature du 
pneumatique. 

Le calculateur eiectronique relie a reiement 
capteur, c'est-a-dire a la bobine d'induction, procfc- 
de de manure connue en soi a ('analyse du signal 
afin de pouvoir en deduire les informations sur la 
vitesse de la roue et ses variations, ainsi que les 
paramfctres mesures dans le pneumatique. 

On peut de cette fagon choisir par exemple, 
soit la surveillance de la pression de gonflage du 
pneumatique, soit la temperature du pneumatique, 
soit les deux simultanement. 


L' invention sera mieux comprise a retude de la 
description detainee d'un mode de realisation pris 
a titre d'exemple nullement limitatif et illustre par 
les dessins annexes sur lesquels : 
5 la figure 1 est une vue en coupe axiale d'un 
dispositif selon I'invention equipant une roue 
non representee et comportant un anneau multi- 
polaire a aimantation radiale; 
les figures 2a, 2b et 2c sont des signaux eiectri- 
w ques induits dans la bobine receptrice de I'in- 
vention; et 

les figures 3, 4 et 5 donnent trois types d'aiman- 
tation radiale, axiale, circonferentielle de I'an- 
neau multipolaire selon I'invention. 

15 Comme montre sur la figure 1 , le dispositif de 
surveillance de retat de pneumatique d'une roue 
de vehicule et de mesure des caracteristiques de 
rotation de la roue, selon I'invention, est monte sur 
un palier a roulement 1 comportant une bague 

20 exterieure tournante 2 et deux demi-bagues inte- 
rieures non tournantes 3, 4. Entre la bague exte- 
rieure 2 et les deux demi-bagues interieures 3, 4 
sont montees deux rangees de billes 5,6 a contact 
oblique maintenues avec un ecartement convena- 

25 ble par une cage 7. La bague exterieure 2 peut 
etre rendue solidaire ou faire corps avec le moyeu 
tournant de roue non represente. La rotation de la 
roue entraihe directement la rotation de la bague 
exterieure 2 du palier a roulement 1 . 

30 L'etancheite laterals du palier a roulement 1 

est assuree d'un cote par un joint d'etancheite de 
type classique 8 et de I'autre par un joint d'etan- 
cheite 9 adapte au montage de reiement codeur 
du dispositif de I'invention. A cet effet, le joint 

35 d'etancheite 9 presente un flasque de support 10, 
de preference en materiau amagnetique tel qu'un 
acier inox, monte dans I'aiesage de la bague exte- 
rieure tournante 2 et muni d'une collerette radiale 
11, un anneau multipolaire 12 a magnetisation ra- 

40 diale etant fixe sur ladite collerette radiale 1 1 direc- 
tement ou par I'intermediaire d'une couronne 13 
non magnetique realisee par exemple par un eias- 
tom§re ou un materiau plastique. Le joint d'etan- 
cheite 9 presente egalement une bague annulaire 

45 d'etancheite 14 par exemple en caoutchouc venant 
en contact de frottement avec une armature 15 
montee autour de la demi-bague 4. L'armature 15 
presente une collerette 16 munie d'une plurality de 
fentes 17. 

so Selon I'invention, I'anneau multipolaire 12 est 
constitue par une plural ite de segments aim antes 
de polarite diffe rente r£ partis circonferentiellement 
de fagon alternee et r^guli^re. Une bobine emettri- 
ce 12a est montee sur le flasque de support 10 

55 coaxialement a I'anneau multipolaire 12 et relive 
eiectriquement a un moyen de surveillance de 
retat pneumatique de la roue tournante non repre- 
sentee via une liaison 12b, le moyen de surveillan- 
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ce pouvant etre un manocontacteur pour la pres? 
sion ou un thermocontacteur pour la temperature. 
L'anneau multipolaire 12 ainsi que la bobine 6met- 
trice 12a sont entraTngs en rotation par la bague 
exteVieure tournante 2 du palier a roulement 1 face 
k un element capteur 18 fixe en rotation. 

Lament capteur 18 comprend une bobine 
r^ceptrice d'induction 19 et un eminent concentra- 
teur de flux magnetique 20 realise k partir d'un 
materiau ferromagnetique. Lament concentrateur 
de flux 20, pr£sente une forme annulaire dont la 
section est en U. L'e" lament concentrateur 20 enfer- 
me la bobine d'induction 19 au fond du U dont les 
branches font saillie au-del& de la bobine 19 pour 
§tre en face des circonfe>ences inte>ieure et extg- 
rieure de l'anneau multipolaire 12. Dans cet exem- 
ple. la branche du U situge radialement k Pexte*- 
rieur est pourvue d'une plurality de dents 21 dont 
la largeur sensiblement identique k la largeur cir- 
confeVentielle d'un segment aimante, les dents 21 
etant espac^es circonfeVentie dement de fagon re- 
guliere pour etre situ^es simultan^ment en face 
des segments aimantgs de meme polaritg. 

L'ensemble constitug par la bobine d'induction 
19 et I'giement concentrateur 20 est avantageuse- 
ment noye* par surmoulage k I'interieur d'un bloc 

23 de r£sine ou de matiere plastique moulable et 
glectriquement isolante pour constituer reigment 
capteur 18 dans son ensemble. 

L'glgment capteur 18 est rendu solidaire d'une 
couronne de montage 24 qui presente une pluralite 
de griffes radiales 25 capables de venir s'enclique- 
ter dans les fentes 17 de Tarmature 15, les griffes 
25 etant disposers dans Passage de la couronne 

24 et venant p^n&rer depuis I'exteVieur dans les 
fentes 17. De cette maniere, reiement capteur 18 
peut §tre ais^ment monte en regard de l'anneau 
multipolaire 12 se trouvant 66\k en place, I'encli- 
quetage de la couronne de montage 24 permettant 
de require les d^fauts de positionnement lors de 
('assemblage. 

La bobine d'induction 19 est relive eiectrique- 
ment k des broches de connexion 26 d'une tete de 
connexion 27 integree k la couronne de montage 
24 pour la transmission du signal £mis par la 
bobine 19 jusqu'k une unite* de traitement exteVieu- 
re faisant par exemple partie d'un dispositif anti- 
blocage de roue de v^hicule automobile. 

Si cela est n£cessaire, on peut preVoir des 
moyens d'6tanch6ite suppiementaires pour parfaire 
('isolation par rapport au milieu exte>ieur. A titre 
d'exemple, on a illustre sur la figure 1 une variante 
representee en trait interrompu dans laquelle la 
couronne de montage 24 presente un rebord pe>i- 
pherique 28 avec lequel entre en contact une levre 
d'etanchgite 29 faisant partie de la bague 13 ser- 
vant de fixation k l'anneau multipolaire 12. 


L'anneau multipolaire peut comporter une ai- 
mantation radiate comme dans I'exemple qui vient 
d'etre d§crit (figure 3), mais il peut presenter ega- 
lement une aimantation axiale (figure 4) ou circon- 
5 ferentielle (figure 5). II suffit k cet effet de disposer 
reiement capteur 18 radialement ou axialement de 
fagon approprige par rapport k l'anneau multipolai- 
re 12 pour profiter de la variation pgriodique du 
champ magngtique lorsque l'anneau multipolaire 
70 est entraTne* en rotation. 

Les figures 2a k 2c montrent le fonctionnement 
du dispositif de Pinvention qui permet d'une part de 
mesurer la vitesse de rotation ou des variations de 
vitesse de rotation de la roue et, d'autre part de 
75 surveiller I'gtat du pneumatique de la roue. 

Sur les figures 2a, 2b et 2c sont represented 
les signaux glectriques ggngrgs dans la bobine 
d'induction 19 respectivement provoqugs par les 
variations du champ magngtique de l'anneau multi- 
20 polaire 12, par le champ magngtique crge par la 
bobine gmettrice 12a lorsque celle-ci est aliment£e 
en permanence en courant alternatif, et enfin la 
tension r£sultante du signal gener£ dans la bobine 
d'induction 19 et dglivrg au calculateur non reprg- 
25 sentg. 

Les deux signaux induits (figures 2a et 2b) sont 
pgriodiques et de forme sensiblement sinusoTdale 
par rapport au temps. Les frequences respectives 
de ces deux signaux sont distinctes I'une de I'autre 

30 pour que le calculateur puisse ensuite decomposer 
le signal resultant (figure 2c), de maniere connue 
en sot, afin d'en dgduire d'une part la vitesse de 
rotation et ('acceleration angulaire de la roue, et 
d'autre part la presence ou I'absence d'anomalies 

35 de I'gtat du pneumatique en surveillant par exem- 
ple I'amplitude du signal resultant. 

Revendications 

40 1. Dispositif de surveillance de retat de pneuma- 
tique d'une roue de vehicule et de mesure des 
caractgristiques de rotation de la roue, com- 
prenant un element codeur rendu solidaire de 
la partie tournante (2) du moyeu de roue, un 

46 moyen de surveillance de retat de pneumati- 

que de la roue en rotation pouvant modifier les 
caracteristiques de l'glgment codeur selon la 
valeur d'un parametre predetermine de retat 
du pneumatique tel que la pression ou la tern- 

so perature du pneumatique, et un element cap- 

teur fixe (18) cooperant avec reigment codeur 
pour deiivrer un signal k un calculateur en vue 
de fournir des informations sur les caracteristi- 
ques de rotation de la roue d'une part et retat 

55 de pneumatique d'autre part, caracterise par le 

fait que reiement codeur est constitue par un 
anneau magnetique multipolaire (12) dont les 
segments aimantgs de polarite differente sont 
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r^partis circonfSrentiellement de fagon r6guli£- 
re et a!tern§e, et une bobine emettrice (12a) 
mont£e coaxialement k I'anneau multipolaire 
(12) sur la partie tournante (2) du moyeu de 
roue et parcourue par un courant eiectrique 5 
pour g6n6rer un champ magn&ique se super- 
posant au champ magnetique cree par I'an- 
neau multipolaire au niveau de reiement cap- 
teur (18), la bobine emettrice (12a) etant ali- 
ments en courant eiectrique alternatif soit w 
seulement lorsque la valeur du paramfctre sur- 
veilie est consider comme anormale par rap- 
port h un seuil critique, soit en permanence, la 
frequence du courant alternatif etant situ6e en 
dehors du domaine de frequences relatives J5 
aux variations de champ magnetique g6n6r6 
par I'anneau multipolaire (12) en rotation avec 
la roue, I'amplitude du champ magnetique cree 
par la bobine emettrice etant alors proportion- 
nelle & la valeur du parametre surveilie. 20 

2. Dispositif selon la revendication 1, caracterise 
par le fait que lament capteur (18) comprend 
une bobine deduction annulaire (19) et un 
element annulaire concentrateur de flux ma- 25 
gndtique (20) dispose coaxialement & I'anneau 
multipolaire (12) et pr^sentant une section en 
U dont les parties d'extremite des deux bran- 
ches forment un espace annulaire dans lequel 
I'anneau multipolaire est en rotation, lament 30 
concentrateur de flux entourant la bobine de- 
duction dans la section en U. 


5. Dispositif selon Tune des revendications pr£c£- 
dentes, caracterise par le fait que la bobine 
emettrice (12a) comprend deux ou plusieurs 
parties ind^pendantes, chacune etant alimen- 
\6e par une source de courant alternatif et 
correspondant a un parametre sp£cifique de 
retat du pneumatique, tel que la pression et la 
temperature du pneumatique, les frequences 
des courants etant differentes Tune de I'autre. 

6. Dispositif selon Tune des revendications 1 & 4, 
caracterise par le fait que le parametre surveil- 
ie est la pression du pneumatique, et que le 
seuil critique est constitue soit par un seuil de 
pression minimum, ou un seuil de pression 
maximum, soit par deux seuils minimum et 
maximum de pression. 

7. Dispositif selon Tune des revendications 1 & 4, 
caracterise par le fait que le parametre surveil- 
ie est la temperature du pneumatique et que le 
seuil critique correspond h un seuil de tempe- 
rature maximale. 

8. Dispositif selon Tune des revendications 1 k 5, 
caracterise par le fait qu'il surveille h la fois la 
pression et la temperature du pneumatique au 
moyen de deux sources de courant indepen- 
dantes et reliees chacune h la bobine emettri- 
ce (12a). 

Claims 


3. Dispositif selon la revendication 2, caracterise 

par le fait que Tune des parties d'extremite des 35 
branches de la section en U de lament 
concentrateur de flux (20) est pourvue de 
dents reguliferement espacees circonferentielle- 
ment par des absences de matifere, chaque 
dent presentant une largeur sensiblement iden- 40 
tique & la largeur circonferentielle d'un seg- 
ment aimante de I'anneau multipolaire (12), 
toutes les dents etant situ^es face aux seg- 
ments aimantes dont la polarite magnetique 
est la m§me. 45 

4. Dispositif selon la revendication 2, caracterise 
par le fait que les deux parties d'extremite de 
la section en U de reiement concentrateur de 

flux (20) sont pourvues de dents dont la lar- 50 
geur est sensiblement identique h la largeur 
circonferentielle d'un segment aimante de I'an- 
neau multipolaire (12), les dents etant reparties 
circonferentiellement de fagon regulfere de 
sorte que deux poles de signes opposes d'un 55 
segment aimante de I'anneau multipolaire 
soient simultanement en regard de deux dents 
de reiement concentrateur de flux. 


1. Device for monitoring the state of the tyre of a 
vehicle wheel and for measuring the rotation 
characteristics of the wheel, comprising an en- 
coder element securely attached to the rotating 
part (2) of the wheel hub, a means for monitor- 
ing the state of the tyre of the wheel in rotation 
capable of modifying the characteristics of the 
encoder element depending on the value of a 
predetermined parameter of the state of the 
tyre such as the pressure or the temperature 
of the tyre, and a fixed pick-up element (18) 
cooperating with the encoder element to de- 
liver a signal to a computer with a view to 
supplying information on the rotation character- 
istics of the wheel on the one hand and the 
state of the tyre on the other hand, charac- 
terised by the fact that the encoder element is 
constituted by a multipolar magnetic ring (12) 
whereof the magnetised segments of different 
polarity are distributed circumferentially in reg- 
ular and alternating manner, and a transmitter 
coil (12a) mounted coaxially with the multipolar 
ring (12) on the rotating part (2) of the wheel 
hub, an electric current flowing through said 
coil in order to generate a magnetic field 


5 


9 


EP 0 488 853 B1 


10 


superimposing itself on the magnetic field cre- 
ated by the multipolar ring in line with the pick- 
up element (18), the transmitter coil (12a) be- 
ing energised with alternating electric current 
either only when the value of the parameter s 
monitored is considered to be abnormal with 
respect to a critical threshold, or continuously, 
the frequency of the alternating current being 
situated outside the range of frequencies relat- 
ing to the variations in magnetic field gen- 10 
erated by the multipolar ring (12) in rotation 
with the wheel, the amplitude of the magnetic 
field created by the transmitter coil then being 
proportional to the value of the parameter mon- 
itored. 75 

2. Device according to Claim 1, characterised by 
the fact that the pick-up element (18) com- 
prises an annular induction coil (19) and an 
annular magnetic flux focusing element (20) 20 
arranged coaxially with the multipolar ring (12) 

and presenting a U-shaped cross-section 
whereof the end parts of the two branches 
form an annular space in which the multipolar 
ring is in rotation, the flux focusing element 25 
surrounding the induction coil in the U-shaped 
cross-section. 

3. Device according to Claim 2, characterised by 

the fact that one of the end parts of the 30 
branches of the U-shaped cross-section of the 
flux focusing element (20) is provided with 
teeth regularly spaced circumferentially by ab- 
sences of material, each tooth having a width 
substantially the same as the circumferential 35 
width of one magnetised segment of the mul- 
tipolar ring (12), all of the teeth being situated 
opposite the magnetised segments the mag- 
netic polarity of which is the same. 

40 

4. Device according to Claim 2, characterised by 
the fact that the two end parts of the U-shaped 
cross-section of the flux focusing element (20) 
are provided with teeth the width of which is 
substantially the same as the circumferential 45 
width of one magnetised segment of the mul- 
tipolar ring (12), the teeth being regularly dis- 
tributed circumferentially so that two poles of 
opposite signs of a magnetised segment of the 
multipolar ring are simultaneously opposite two 50 
teeth of the flux focusing element. 

5. Device according to one of the preceding 
claims, characterised by the fact that the trans- 
mitter coil (12a) comprises two or more in- 55 
dependent parts, each being energised by a 
source of alternating current and correspond- 
ing to a specific parameter of the state of the 


tyre, such as the pressure and the temperature 
of the tyre, the frequencies of the currents 
being different from one another. 

6. Device according to Claims 1 to 4, charac- 
terised by the fact that the parameter mon- 
itored is the pressure of the tyre, and that the 
critical threshold is constituted either by a 
minimum pressure threshold, or a maximum 
pressure threshold, or by both minimum and 
maximum pressure thresholds. 

7. Device according to Claims 1 to 4, charac- 
terised by the fact that the parameter mon- 
itored is the temperature of the tyre and that 
the critical threshold corresponds to a maxi- 
mum temperature threshold. 

8. Device according to Claims 1 to 5, charac- 
terised by the fact that it monitors simulta- 
neously the pressure and the temperature of 
the tyre by means of two independent sources 
of current, each connected to the transmitter 
coil (12a). 

Patentanspriiche 

1. Vorrichtung zum Uberwachen des Reifenbe- 
triebszustands eines Fahrzeugrades und zum 
Messen der UmdrehungskenngroBen des Ra- 
des, mit einem Geberelement, das mit dem 
umlaufenden Teil (2) der Radnabe fest verbun- 
den ist, mit einem Mittel zum Oberwachen des 
Reifenbetriebszustands des umlaufenden Ra- 
des, wobei das Mittel die Charakteristik des 
Geberelementes gemafi dem Wert eines vor- 
bestimmten Parameters des Reifenbetriebszu- 
stands, wie zum Beispiel dem Druck Oder der 
Temperatur des Reifens, verSndern kann, und 
mit einem ortsfesten Aufnehmerelement (18), 
das mit dem Geberelement zur Abgabe eines 
Signals an einen Rechner zusammenwirkt, urn 
damit Informationen zum einen Uber die Um- 
drehungskenngrQBen des Rades und zum an- 
deren Ober den Reifenbetriebszustand zu 
Gbermitteln, dadurch gekennzeichnet, da0 das 
Geberelement durch einen mehrpoligen ma- 
gnetischen Ring (12), dessen mit unterschiedli- 
cher PolaritSt magnetisierte Segmente gleich- 
maBig und alternierend langs des Umfangs 
verteilt sind, und durch eine Erregerspule (12a) 
gebildet ist, die auf dem sich drehenden Teil 
(2) der Radnabe koaxial zu dem mehrpoligen 
Ring (12) montiert und von einem elektrischen 
Strom durchflossen ist, urn ein Magnetfeld zu 
erzeugen, das sich dem von dem mehrpoligen 
Ring erzeugten Magnetfeld in der H6he des 
Aufnehmerelementes (18) Oberlagert, wobei 
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die Erregerspufe (12a) entweder standig Oder 
nur dann mit Wechselstrom gespeist wird, 
wenn der Wert des Gberwachten Parameters in 
Bezug auf einen kritischen Schwellenwert als 
nicht normal betrachtet wird, wobei die Fre- 5 
quenz des Wechselstroms auBerhalb des Fre- 
quenzbereichs der MagnetfeldSnderungen 
liegt, die von dem mit dem Rad umlaufenden 
mehrpoligen Ring (12) erzeugt werden, und 
wobei die Amplitude des von der Erregerspule w 
erzeugten Magnetfelds zu dem Wert des je- 
weils Oberwachten Parameters proportional ist. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1 , dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Aufnehmerelement (18) eine 75 
ringformige Induktionsspule (19) und ein ring- 
f5rmiges MagnetfluBleitelement (20) aufweist, 

das koaxial zu dem mehrpoligen Ring (12) 
angeordnet ist und das einen U-f5rmigen 
Querschnitt aufweist, bei dem die Endabschnit- 20 
te der beiden Schenkel einen ringformigen 
Raum bilden, in welchem der mehrpolige Ring 
umlauft, wobei das FluBleitelement die in dem 
U-f5rmigen Querschnitt befindliche Induktions- 
spule umgibt. 25 

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB einer der Endabschnitte der 
Schenkel des U-formigen Querschnittes des 
FluBleitelementes (20) mit durch Materialaus- 30 
nehmungen langs des Umfangs gleichmaBig 
beabstandeten ZMhnen versehen ist, wobei je- 

der Zahn eine Breite aufweist, die ungefahr der 
Breite in Umfangsrichtung eines magnetisier- 
ten Segments des mehrpoligen Ringes (12) 35 
entspricht, und wobei alle Zahne magnetisier- 
ten Segmenten gegenOber liegen, deren ma- 
gnetische Polaritat jeweils gleich ist. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 40 
zeichnet, daB die beiden Endabschnitte des U- 
fSrmigen Querschnittes des FluBleitelementes 

(20) mit Zahnen versehen sind, deren Breite 
ungefShr der Breite in Umfangsrichtung eines 
magnetisierten Segmentes des mehrpoligen 45 
Ringes (12) entspricht, wobei die Zahne in 
Umfangsrichtung gleichmaBig derart verteilt 
sind, daB zwei Pole mit umgekehrtem Vorzei- 
chen eines magnetisierten Segmentes des 
mehrpoligen Ringes jeweils zwei ZShnen des so 
FluBleitelementes gleichzeitig gegenuber lie- 
gen. 

5. Vorrichtung nach einem der vorstehenden An- 
sprUche, dadurch gekennzeichnet, daB die Er- 55 
regerspule (12a) zwei oder mehrere unabhan- 
gige Teile aufweist, von denen jeder von einer 
Wechselstromquelle gespeist wird, die einem 


bestimmten Parameter des Reifenbetriebszu- 
stands zugeordnet ist, wie zum Beipiel dem 
Druck pder der Temperatur des Reifens, wobei 
sich die Frequenzen der Strdme voneinander 
unterscheiden. 

6. Vorrichtung nach einem der AnsprOche 1 bis 
4, dadurch gekennzeichnet, daB der Uberwach- 
te Parameter der Reifendruck ist und daB der 
kritische Schwellenwert entweder von einem 
minimalen Druckschwellenwert Oder von einem 
maximalen Druckschwellenwert oder sowohl 
von einem minimalen als auch von einem ma- 
ximalen Druckschwellenwert gebildet ist. 

7. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 

4, dadurch gekennzeichnet, daB der Uberwach- 
te Parameter die Reifentemperatur ist und daB 
der kritische Schwellenwert einem maximalen 
Temperaturschwellenwert entspricht. 

8. Vorrichtung nach einem der AnsprOche 1 bis 

5, dadurch gekennzeichnet, daB sie gleichzei- 
tig den Druck und die Temperatur des Reifens 
mittels zweier unabhangiger Stromquellen 
Oberwacht, von denen jede mit der Erreger- 
spule (12a) verbunden ist. 
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